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L'atelier d'écologie politique franclien est vn colectif de 6MPS ?

membres de [enceignement sopétieut ek de (2 vecherohe

de tovtes disciplines qui siintéresce aux endevx de Un géimimite Ecopolien avec :

(écologie poliiqe. Juie Bultesy, Ecoromiste des mobdités, VSQ, ok

Emmanve| Muncl, chrono-urbaniste, Uniy. Gustase Eiffel

Si vove sovtaite?z pasticiper A [atelier ecopolien sur (2 base
du manfeste disponble en ligne, sovs pourez novs
contacter A [advesee cowtie| a-dessovs, Cekte adresee
est avssi 3 digposition de tevte personne ev organisme
covtaitant contacter (atelier.

Contact: ecopoliencontact@le-pic.ovg
WWW, (enov4
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Bonjovr, e sals dlabord fister les dé-
terimnante du choix medal, avtrement
dit, qulest-ce qui infloence votre choix
de mode de trangport,

trangport concurtente,

2. Le temps t, arec une

&xclution v mofne chevche
forcimant A le tninivieer, mals
U0 th temps de trad t raicon

nable ek fiable. Clest no amment

patce que, de plus en pus, les
transports en commun gont. du
temps wtile grace au otdinateuts
portables et au smartpfiones.
3, di ﬂUthWﬂ'{UQ{tbé
o rbzv‘z?@i&"?a‘r e offve de
i e
Sk | un 21T de bus en bag de glez
es tertitoires o-% (on tr:wT e s
tovtes les "activités Jonctionnelles” 2
nEcessaives 4 proxiité, on adopte fréquence de passage)
Evidemment plus Laclement 3 marche
w le élo.

Msontp{usch Fcles 3 quankifler, par
exem 19 smgb{ht& cavivonnem effek des notmes somales,
eke. Cela peut conduire tgpcquemeht 3 pvr erer prendre (e train putdt
que ('30ion ov [a soiture pour les déplacements en France, Ces effets
sont. autant dietils powr les pelitiques publiques pevr inflier sur nos ohoix,

Dang cette catéqorie on peut aussi mentionner |ef 2fiek e,
le £ait que vos proches inflencent vos propres choik de -
Aéplacement,



Je sove ai £ait un sobéma (page de

droite), avec wne rision sustémique

des détermimants qui influencent

J08 choix de transport.
Vous tes au centre ek le preiwier cetcle ce
sont; les déteriwinante indwidoels : socio-
Aémonraphiques (dae, verens, gente, ekc), s
2ux caractéristiques du mede de trangport, liés
4 votre contexte gpatial.

Ces détenminante sont modérés

par Jos déterminants

sociaux (pex. sotre sensisdite Dans un cocond cevcle on

2ux questions emitronnementales). 2 les effets des politiques
publiques : clest ilustré
pat le péage urhain de
Londres, mais on pense
avesi a0k PEN (¥), incita-

< tions non fimanaiéres, eke.
Dans ce devxidme cetcle, % £

Jai aves plack leg intevac-
tions sociales (effets de
pairs), ek des intevactions
gpatiales (p. ex. nfence
des amémagements des
villes voisines).

Enfin Jai indiqué les choce
somEebauk comme |2 crize
Covtd qui wiennent bousculer
tovs ces déteriminante.,

(*) PEN : Perimis d'Eimission NEgociables (on 4 testendra)




hankosoks z oy 2 Dang une 28me Etude gur le covoiturage dowimle-traral, nove asone
k ¢ RL IR ce e SonE s montiE quau-dell des incitations financigres (p. ex. Forfait Mobdité
Durable), il g 2 des facteurs peyplologiques qui jovent, notamment,
powr les femmes, le {ait de powsolr covorturer avec un collégue.

Encove {aut-l que
linfotmation eir-
cule. o, les em-
plogeurs arasient
s en pace des
plate-forme de
coToturage mas

Je trowre un "barome
de lavtoscliame’ daté
soptembre 2024, |

8% 5% des avtomobdistes cont, <2

e A’avre. lewr les employes ne le (¢
soiture aux Geures de pointe, +29% depuis 2023 | i oy _ ¥ saraient, pas !
Un barometre La detniere pattie de mon exposé potte sut les comporbements de mob(iteste
PAUHL’E par Vinoi les olocs, asec e Etude de [a crice Covid et des déteriwunants de gerre,

En 2024, le tauwx

cl’ooaapattoh maken est f"[L <m-PQ'MM — Awndite Mm ) Pendant. le condinament,, les

Lemmes testent 4 |2 maison

de 422 pexs/voiture. | [ | phs que les Gommes
A4 b de o | | ' Les femmes emmé-
nent, les. enfante 2
Je sevs présente une preidre Etude par questionnaire | mﬁ;ﬁgﬁt a
sur le covoiturage ek [avtopartage en ﬂeie
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En ce qui concetne les comportements de mobdité post-crise, on obeerse vne démo-
biit surtovt iEe A (2 progression du Léletrasail (pow les CSP+ eseantiellement)..

maig [effek aur le changement de
mode dﬁtram;»ort est mitigé..

ek 20 final pen significatif 3
lEchelle de |a France (part Au
sélo tevjows trég lon 1%).

n
)
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Bred, il v 2 pac de solution sowple
powr aller sers un trangport, yer-
tueuk, les choix de mokdité font
partie dun systéme complexe ek

wdtid umensionnel..

lexposé suirant.

Les Perime dBmsesion NEgociables ingpitée des quotas
démission des entreprices, Pat exemple A Lafti en Fidande,
le ont. une carte cotbone de diplacement, ek gagnent des
points slls font. moins de 20kim de Joiture par samaine.

Etl 2 gratude 7.

Lontpellier 3 nice en
place 4 2 ua an ek s
viennent de franshiv (a

batre Aes SO0000 usHg-
ers pow (2 premére fois.

trangporis en commun, suttert en ce moment..

Clest pbtdt un témoignaae quiine question. On fait de
lincitabion financiére, on développe [offre en transports
en commun pat des prodets de phsivers tlliatds
dleusos, mais 4 2 tovjors aubant de soitures, estce
quill ne favdrait pas 2usel des politiques contraignantes
sut le trangporl automebsde 7

Oui, ce quon préconiee clest de contraindre

le transport avtomobde ek de des
alternatives, les devx yont em

On peut faite une premiére
cérie de questions arant

Oui, [a aratuité est certainement incitative, mais ce
est pas le seul Aétentwinant comme on (2 ou, EL il
favt 2vsed penser aux questions de financement deg

Bonjowr, e suis chvono-urbaniste..

Hew.,. do cow, e Taig pren-
dre un peu de temps pout
Jove expliquer inen métier,

Alors, comme les urbaristes, e
mlintéreses 4 we organigation
fathmoniense des villes mais pag
tant dans [espace qulen tetmes
de Lemps ek de mytlime.

Je suis avssi viceprésident de TempoTerrito-
vial, association qu TeqTovpe les cleuts des
pelitiques temperelles en France, dont [obret
est dfiathoniser les temps privés et poblics (p.
ex. Gorares dovretture des commerces, des
Ecoles, toraives de passage des bus, ekc.)

On 52 parler d'un suget d'actualité : les mowrelles infastructures totiéres, comment elles
sont, justifides ek comment, elles sont. contestées ov contestables. rais dove précenter
des v flexions personnelles nées 1 [a frontiéve entie deux de mes actisttis.

pacticiper en tant que cher-
cheutr du Mingtere de la Tran
sition Ecologique A [actualisation
des medes d'eralvation des pro-
dete dlinfrastructures de
transport..

2k suicne des collectifs qui
loppocant 3 ces prodets, dont
certaing sont, Tegrerpis dang vn
mougement, qu 'appelle "a
dévovte deg tovtes”
(laderevtedesrovtes com).
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D'abotd un vappel sur le poids des transports dans [a crice socio-Ecolpgique Powr juskifies, en amont, de HiE pblique de rov-

selles avtorortes, on <2 ‘base sur une anatyee colt- %%
benéfice qu, en pratique, est dowmnie par l'Em[uatlm %)
bew.ps; _

F-l

Le transport est le preiwier Emettens de GES loin devant les

autrea [A:z; du tobal) ek quil est le sed dont, [es Emissions ne menéLaire des 2ine

Evolution des émissions de GES du secteur des transports —
France — 1990 / 2019

Evnee o s 001

il}‘m 1% 2000 2005 g

Notez aussi que [a soiture indivtduelle est le pretwer contribubens
Av cecteur Aes transports, non pas parce que le [lxa soitures polluent

plus, 2v contraite, mais patce qulelles sont plus nombreuses et pat-
cowent. plug de kilometres.

Répartition des émissions frangaises de GES selon le mode de ' -1 .\
transport - France - 2018 I N 2 i _ '
L | Dans le proget de contovrnement Est .
' de Roven, les qains de temps comptent. =
- porr 4,352 inilliards d'eutos, soit Wl 7 g
des bénéfices atfendus. TR N S
g" f ﬁ’, - ‘ L'éralvation des gaine de temps e-pporte.s. pat une avtewovte ect un caledl o«wulgb.f
e f ; nb de .
ol "j ‘f . E Eeg:pfpar x| pevs/dew (”" )] fmﬁ}
Dans un contexte d'amélioration des teclnologies, lavgmentation des &missions dv Ereombie des \traget SUF ce s i Vi
cocteus Ay séficule particulier West pac due covement 3 une augmentation de [a popula- Eraets par radget:

tion mais avesi d [€soltion des pratiques, vers plus de km parcovtus par personne.

Facteurs explicatifs de I'évolution des émissions de CO2

20% Taita = s L’l:CLE.e AJE [‘a ”\T A
bouation simple ! le gain/te
15% | ) par e galaite foraire 2
0% | o fieure petdue Su (2 Tovte cest une
Conermat 15% fieure de moing de tracall
NUER ﬂ Or les (rowelles)
T les (novselles
= == 1! ekl 10801 2078 torevte S e idée prcimse,e par M. E.
= I' s ;ort N éhi p;art:tapeht Beesler, un acw?jta 3:'&:
5% | I tvlrea pansuiares : %Iats an M55, 20 Tamm
n (avgimentation des Hein emplol ek des qmias

kilométres parcovrue. Joitutes ameTicanes..,




-I-(m.,ijaurmerson ne

Iy 2 d'abord un effek Tebond direct :
quand les possibiités de transports e
développent, les individus ne gagnent

pas de tempe parce quils vont plos loin..

Depuis 200 ans, on va pug vite ek pus
loin, mais on pasee tovjors avtant de
temps dane les trangpottes |

7 A meten terme, les revselles activités o déseloppent plus
loin ek 2 long Letme, les Joies de transport deviennent

saturées (loi dz Downes) : on perd de nowreau du temps..
Kilometres parcourus par jour
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Bus & cars tevt le monde i‘&t, en
20 | W Ferroviaire egenine, 1t de traget
m Vélo pav ‘PU\_ 1

Atteld

onatemps,

u Marche

R SC it g g e g i i g L'efek vebond indirect c'est que
Evolstion réelle = Demande de transpart d'aller plos loin met A notre pottéie
— gt — o (Lemporelle) pue d'opporturités (de

&0 par la SNBC —— Emissions de CO; 'a’g{cg} Ae sﬁgﬁ)m%’ ex&) ej: s
incite A novs déplacer davantage.

On est en fainine de

temps, les bovghons ve-
Jternent.. congtrvisons
une veuselle avtorevte |

- 20
On peut 2uss( patler
du cowlage entre
vitesee, digtance

ek CO2 ik avesi iy
2 un mygtte du dé-

bis

) et demande (kmi/pers/jour]
&
1
gy
2
Emissions (100, /pers/an)

| -'L' b =10
La petite bames en @Y -
2005 o8 Sont mes |

radars automatisues..
) - 05

Vitesse (km/h
=

Et ainsi de suite, on tajovte de [a sutvitesee 3 [a vitesee, c'est (e tonnean des Danaides.

1960 97 1980 1990 2000 200 2020 2030 2[)‘4[! 2050



Je goulais patler du projet de Grand Pavis Express. J'al [impression
que c'est un peu loend 2k (a perde entre développement, des trans-

porte povr fare gagner du tempe ek dueloppement de (3 Metropole
recter dans la concuttence mondiale”.

Je ne vals pag oug [aiseer sur

Entre 2020 ek 2023 rove asons Té-
cekbe conclusion un peu cynique.. ¥

alisé avec des collégues vne Ehude
qu tente de renvereer le prodéme
ek de partiv du talenticcoment des
vitesees de déplacement. ek des~

Le Grand Pasic Exprese, clest avesi veconnalire quil

rgbtimes de vie. 4 3 des tradets de bankeue 3 barieue qu <2 {ont
actuellement en voiture et quil favt développer une
cela conduit, 3 des effets offre de trangport en commun sur ces tradets

positifs en Letmes
d'energie de pollution, etc.
mais c'ect avest fondé ur
une demande cociale,

Sauf quon voit que 2 ligne A par exemple
ctée des connexione qui Hexictaient pac

avant, donc on e dit que (ubanisation g3
ce faive ensute le long de [a ligne.

On peut avse( dalotiser (2 démarche de créer d'abord les infra-
strictures de trangport collectif "au miliew de wile part”, puis

dlaménager ces 2ones encute. C'est un mode de développement
rationnel qu est lmg en arant en Alime%ne par exemp{e.

En 2006, une enquéte auprés de plusceurs populations ocadentales
menie par le Fotum Vies Mobdes (fotumiiesmobidesors) 2 montré

un désr simultané de ralenticeoment et de vie en proxiité.

@QESTJ'O\?S')

La “raleur tutélaire” des qaine de temps
elle dépend deg tertitoires fimagine ? )y

Mais c'est pag "mulle
part” c'est des champs |

2 . Est-ce quil 3 2 des politiques pobliques povr
‘ duminver les distances ?

On peut. parler de (2 [ogique de
dencification avtewr deg grands
centres urbaing..

Cui, elle est pus Zlesie en téqion pa-
tisienne cav elle suit le salaive
médian, elle dépend aussi dv metif
de déplacement, plus Elesée pour
aller av trasall que powr les [oisiss.

Mais 2 elle est indexée 2v trasal 5 T
aulestce qulelle seut dive avec le
taux de chdmage ?

Clest putét vn medéle simplifica-
Leus, en veaite ¢a véfeve aussi d_
favgmentation de PIB associe aux
dépenses de loisis, de consommation
des mémges, ghc.,

En pratique, les gens ront pas forcément les moens de
loger 3 proximité de leur tracall, clest [e cas 3 Paris
intra-muros bien sUt, mais méme dans deg programmes Té-
cents en bavlieue, comme st le Plateav de Saclay, les per-
sonnes qui trasaillent [ ne peusent pas tevjors e per-
mektre un des bgements vecemment construits.

Oui un autre exemple c'est Marnea-Vallée, moi et 0% de mes
collégues on fiabsite 1 Patis 2lors que dans fegprit des teghno-
crates qui ont congu les villes rowselles on aurait &0 Gabitera —
proximité dang un monde mereilleux prés de Disnegland |

Les gens cloisiceant, en fonction de leurs mogens avssd bien slt, &'
ob e travaillent ek ob e fabitent : les pelitiques contraignantes
ne sont pas Evtdentes. /-“"ﬁ

Et il pent y 200ir des effete pervers. Une étude qui somuait une situakion ol les
gene étaient pue proches de leur traval conduicait 3 une avgmentation de lieage
de [a voiture, car powr de grandes distances en Tle de France, le RER est tres
performant {en bewmps, mais aussi patce qlon peut aooir une activité durant le
tr?«j,et} 2love qua des distances motennes, [a soiture reprend (arantage.



Votre atguument. sut e "mgtfie des qaine de temps)”
estl vtilisé pat les opposant.es aux qrands progets
totiers powr démonter leur analyee bénéfice-tisque ?

Non pas 3 ma connmaissance, il 4 2 potat des ™,
contestations envivonnementales (p. ex. (2
menace sor des espéces protéaées, ebe)
parce qull v a, dans ce domaine, des [ois
gpeofiques qui sont melbsdisables.

Bonjowr, e me petmets de compléter, i ne faut
ecvblier que dane ces conflite, les associations, méme
aidées par des avocate, font face A une adiuminis-
tration qu 2 des metiens Enotmes ek dont. les avau-
ments, méme Lallacienx, climpotant au Juae. Clest ce
qu'a Telesé dans le cas de Notre-Dame des Landes,
Un deg z)xrts, M, Badre, qui arait it "degant [a
vidlence des arauments de [Ebat (ici [a DEAC), sl
rly arait pas e [3 2AD, le proqet aurait eu feu”,

Force est de constater avjorrd'u que les décisions sont. prises en fonction

dln caloul colt-bentfice. || existe A'avtres approokes, phe qualtatizes ek mul-
ticritéres, mais elles ne cont pas wtikeées. On donne une salewt av temps, 3 fa
torine de CO2Z 2 [2 pollution locale, gk, ek on Lait le caloul, Mais e colt de fa

wimte dotwine largement.

2
Alers estce quil ne faudrait pas surenchérin le
colt, des autveg satiables, €O, pollution, ete, ?

Et, aussi, iwvoquer le "temps utile”, passé A
trasailler sur 2on amatipfione dang les trans-
ports, porw baiseer le colt de fa imimte 7

Oui mais [ on est vniquement <ur lee trane-
povts en commun, d meins que [a Joiture au-
tonome ne <2 ainéralies (Tives)

On peut Temektre & Jour les waleurs powr vendte le caleu colt-
bénifice pus juste ev plus durable, mais porw ma patt, il me
comble quil favdrait ptdt abandonner ces logiques moné-

taives..

Refevences

~ Cowrbes sir [ patt des trangpotts dane les dimissions de GES Somces
CITEPA, vapport, Secten020. lnTentaire Namea—air ek contommation
d'energie au Lonwat Namea, 2020 ; INSEE, RGP 2020 ; STES, vapport & [a
comnission des comptes des trangports de [a Nation 2020,

~ Covbes dv 'mytfhie des qains de temps” issves de A, Bigo, 2020, "Les
trangports face au défi de a transition énergitique”, Théee de doc-
torat, PP,
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